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Sammanfattning
Projektet ligger i zon D och ges normalspannet for denna zon, dvs parkeringstalet 1,0.

Inga avdrag har gjorts i analyssteg 2, 3 eller 4.

Berakningen ar gjord med utgangspunkten att alla lagenheter ar vanliga bostader. Skulle en
del av lagenheterna bli BmSS sa skulle detta innebara att det totala behovet av
parkeringsplatser minskar.

Sammanfattning Parkeringstal

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostader 1,0 platser/lagenhet 2,5 platser/lagenhet
BmSS (0,4 platser/lagenhet) (1,5 platser/lagenhet)

Antal parkeringsplatser

Funktion Lagenheter Bilplatser Cykelplatser
Bostader 56 lagenheter 56 platser 140 platser
BmSS - - -

Totalt 56 lagenheter 56 stycken 140 stycken




Inledning

Bakgrund och syfte

Mobilitets- och parkeringsutredningen syftar till att avgora for detaljplanen skaligt och
lampligt utrymme for parkering.

Vid Hammarvagen planeras for en ny exploatering med bostéder. Projektet forvantas
innehalla totalt 56 stycken lagenheter varav 8 stycken kan utg6ras av BmSS-bostader (boende
med sarskild service).

Denna utredning utgar ifran att hela exploateringen blir lagenheter och BmSS enligt ovan.

Projektet uppfyller inte kriterierna for undantag fran mobilitets- och parkeringsutredning,
bland annat da projektet omfattar mer an 30 lagenheter och inte ligger inom zon A.

Mobilitets- och parkeringsutredning

Normalspannet (analyssteg 1)
Nedan redovisas val av normalspann samt startvarden for bil- och cykelparkering.

Val av normalspann

Bostdder
Projektet ligger inom zon D, i normalspannskartan for flerbostadshus. Se bla markering.
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Bla markering visar projektets lage i staden.

Da planlaggningen innebar delvis BmSS-bostader ska parkeringstalen for bil vid dessa hallas
0,1 under den l&gre delen av normalspannet for zon D. Parkeringstalet for bil satts darfor till
0,4 for BmSS-bostaderna.

For dvriga bostader valjs normalspannet for zon D, dvs parkeringstalet 1,0.



Parkeringstal for cykel ar 2,5 cykelparkeringar per lagenhet vid genomsnittlig
lagenhetsfordelning.

Resultat analyssteg 1
Sammanstéallning fran analyssteg 1 redovisas i tabell nedan.

Normalspann — Analyssteg 1

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostader 1,0 platser/ldgenhet 2,5 platser/lagenhet
BmSS 0,4 platser/lagenhet 2,5 platser/lagenhet

Ldgesbedémning (analyssteg 2)
L agesbedomningen analyserar projektets lage i staden narmare, men ocksa vilka effekter
projektet kan innebara for narmiljo i staden avseende parkering och mobilitet.

Utredningsomrade
Ett utredningsomrade har avgransats enligt blastreckad linje i kartan nedan. Omradet omfattar
en cirkel om cirka 400 meter kring projektomradet.
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Samlad karta. lllustration av projektomrade, utredningsomrade samt funktioner som bidrar till bedémningen av
omradets sammanvagda tillganglighet.



Lokalt torg
Avstandet till narmsta lokala torg &r sa langt att avdrag for detta inte kan goras.

Sammanvagd tillganglighet
Kollektivtrafik
Se hallplatslagen markerade i kartan ovan.

Narmaste kollektivtrafikhallplats ar Hammarvagens hallplats pa Nasetvagen, cirka 150 meter
oster om planomradet. Gangvagar till hallplatserna ar ssmmanhéngande och haller god
standard.

Hallplatserna trafikeras av busslinjerna 92, 93, 94 och 193 till bland annat Frélunda torg. Vid
hallplatsen finns flera avgangar i timmen med de olika linjerna, men kraven for god
kollektivtrafik uppfylls inte.

Cykel

Inom planomradet finns en gang- och cykelvag i nord-sydlig riktning. Denna leder vidare
norrut mot Akered. Norr och soder om planomradet finns lokalgator med separat trottoar,
dessa gator beddms ha goda mojligheter for cyklister att ta sig fram i en trygg trafikmiljo.
Separat cykelbana finns dels rakt norrut, men ocksa cirka 100 meter dster om planomradet
utmed Nasetvagen, dessa leder norrut mot bland annat Akered, Opaltorget och Frélunda torg.

| 6vrigt beddms majligheterna att som cyklist nyttja lokalgatorna inom utredningsomradet
vara goda.

Planforslaget mojliggor att befintliga trottoarer 1angs Hammarvéagen och Norra Breviksvagen
breddas till kombinerade gang- och cykelvagar ifall det ar aktuellt i framtiden. Utbyggnad till
gang- och cykelvag ingar inte inom aktuellt projekt.

Service och andra urbana verksamheter

Inom utredningsomradet finns inget storre serviceutbud. Forskola finns dock i direkt
anslutning till planomradet. Narmsta dagligvarubutik finns vid Akered cirka en kilometer norr
om planomradet. Sportanlaggning med traningsmajligheter finns cirka 500 meter norr om
planomradet.

Serviceutbudet inom utredningsomradet bedoms saledes inte vara tillfredstallande for ett
avdrag pa parkeringstalet.

Ovrigt
Inom utredningsomradet finns ingen tillgang till fordon i bilpool. Narmaste bilpoolsfordon
finns vid Topasgatan, soder om Frélunda torg, cirka 2,5 kilometer fran planomradet.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Exploateringen innebér att flera befintliga parkeringar tas i ansprak. Det finns idag 37 platser
for betalparkering inom omradet. Den kommunala marken i norra delen ar enligt gallande
detaljplan fran 2003 avsedd for parkering till kyrkans verksamhet, cirka 18 platser. Kyrkan
har dock valt att inte Idsa in marken och bygga parkeringsplatserna.

Parkeringarna inom privat mark har tidigare varit avsedda for de nu nerlagda verksamheterna
inom planomradet. Parkeringarna inom planomradet anvands idag troligen framst for
forskolorna och kyrkan direkt intill omradet. En belaggningsstudie har gjorts for omradet.



Underlag har tagits fram av Parkeringsbolaget kring statistik pa parkeringsintakterna for
omradet. Parkeringsavgifterna har omréknats till betalda parkeringstimmar och jamforts med
debiterbara parkeringstimmar inom omradet fran 07:40 — 17:40. Sett till de debiterade
timmarna var belaggningen pa parkeringen foljande:

Genomsnittlig
beldggning per ar

Genomsnittlig belaggning
hdgsta kvartalet

2016 (juli-dec) | 3,4% 3,8 % (kvartal 4)
2017 6,2 % 7 % (kvartal 4)
2018 6,6 % 7 % (kvartal 4)
2019 (Jan-sept) | 4,4 % 5,9 % (kvartal 2)

Sannolikt betalar inte alla som parkerar pa platsen for att hamta och lamna pa forskolorna da
det ar under sa begransad tid, varpa belaggningen kan vara nagot hogre.

En undersokning med fysisk rdkning av antalet parkerade bilar har gjorts som komplement till
uppgifterna kring parkeringsintakterna. Undersékningen utfordes under en séndag (kI 10-14),
tisdag (kI 6-21) och onsdag (kI 6-21) i november 2019. Undersékningen noterade foljande:

Genomsnittlig beldggning
under dagens matperiod

Maximal beldggning vid
enskilt tillfalle under dagen

Sondag 11 % 19%
Tisdag 13 % 30 %
Onsdag 10 % 27 %

De bada delarna av belaggningsstudien visar ssmmantaget att belaggningen inom
planomradet ar lag, varpa bedomningen ar att angransande verksamheter inte kommer
paverkas negativt av foreslagen bebyggelse i och med att det fortsatt kommer finnas
avgiftsbelagda parkeringsplatser som kan nyttjas av besokare till hela naromradet.

Befintliga bostader i naromradet ar generellt enbostadshus som har parkering inom egen
fastighet. Saledes paverkas inte antalet parkeringar for befintliga bostader i omradet av

exploateringen.

| den sodra delen av omradet tas ocksa befintlig parkering i ansprak. Angransande forskola
har behov av att parkering for rorelsehindrad kan l6sas. | detaljplanen reserveras mark for
denna mojlighet inom planomradet.
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Karta over befintliga parkeringsplatser inom och i direkt anslutning till planomradet (inringat i rott).

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Inom planomradet finns parkeringar idag som inte nyttjas for fastighetens verksamheter, men
som enligt uppgift nyttjas av besokare till kyrkan och férskolan. Inom omradet finns det idag
37 parkeringsplatser, vilket sénks till 22 i och med exploateringen. Totalt blir det darmed 15
farre parkeringsplatser inom planomradet for besokare. Inom naromradet finns inga samlade
parkeringsanlaggningar med ledig kapacitet. Dock finns fortsatt mojlighet till tidsbegransad
parkering utmed delar av Hammarvégen och langs med skaftgatan dster om kyrkan. Planlagda
parkeringar som inte byggts ut finns ocksa i angransande detaljplan, se mer under Behov av
parkering till forskolor och kyrkan.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Pa Norra Breviksvagen ar gatuparkering forbjuden. PA Hammarvéagen finns 2-timmars
parkering langs med gatan utanfor kyrkan, cirka 8 stycken. Langs skaftgatan dster om kyrkan
finns cirka 3 stycken parkeringsplatser som pa vardagar klockan 6-18 &r begransad till 30
minuter.

Nyinflyttade till bostaderna inom planomradet kommer inte att erbjudas boendeparkering, dvs
mojlighet att parkera pa gatan inom omradet.

Byggskede

Under byggskedet kravs etableringsytor, detta forutsetts inte paverka parkeringsmojligheter i
omgivningen. Dock kommer parkeringen inom planomradet tillfalligt att utgd. Under den
forsta planerade fasen da de tre sodra byggnaderna med det underjordiska garaget byggs kan



troligen ytan som idag ar grasbekladd i planomradets norra del anvandas for besoksparkering.
Nar den norra byggnaden bebyggs gar det inte att ordna besoksparkering inom planomradet.
En majlighet ar att da soka om tidsbegréansat bygglov for att iordningstalla tillfallig parkering
pa en befintlig gronyta pa allman plats nordvast om planomradet. Trafikkontoret och Park-
och Naturforvaltningen har meddelat att de inte ser nagra problem med en sadan I6sning ifall
trafiksakerheten sékerstélls gallande bland annat sikt och infart.
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Tillfallig parkering foreslas pa en yta nordvést om planomradet.

Resultat analyssteg 2

Detaljplanen bedéms inte nd god sammanvagd tillganglighet. Bristen pa service och god
kollektivtrafik gor att den sammanvéagda tillgangligheten far anses vara bristande, och inte ger
stod for avdrag pa parkeringstalet for varken bil eller cykel.

Sammanstallning fran analyssteg 2 redovisas i tabell nedan.

Lagesbeddmning — Analyssteg 2

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostéder 1,0 platser/lagenhet 2,5 platser/lagenhet
BmSS 0,4 platser/lagenhet 2,5 platser/lagenhet

Projektanpassning (analyssteg 3)
Projektanpassningen analyserar de projektspecifika forutsattningarna som kan ge avdrag eller
paslag pa parkeringstalet.



Bostader
Detaljplanen omfattar lagenheter med en normal storleksférdelning.

For kategoribostader, BmSS gors inget ytterligare avdrag med hansyn till
projektanpassningen.

Parkeringen avses byggas ut i ett underjordiskt parkeringsdack med angoring via ramp pa
garden. En markparkering anlaggs ocksa i den norra delen av planomradet.

Planerade bostadsratter har en normal fordelning av lagenhetsstorlekar varpa
cykelparkeringen behalls pa 2,5 platser per lagenhet. For kategoribostader kan dock lagre
parkeringstal 6vervagas. Projektet avses innehdlla BmSS déar en mindre del av de boende
forvantas cykla. Dock ska mojligheterna for personal och bestkare att valja cykeln vara goda.
Parkeringstalet satts darfor till 1,5 cykelplatser per lagenhet for BmSS delen.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Det finns mojligheter till samnyttjande for 21 markparkeringsplatser i den norra delen av
planomradet. Parkeringsplatserna ar tankta som besoksparkeringar till framférallt kyrkans
verksamhet och till lagenheterna inom planomradet, men de kan dven nyttjas av de som
hamtar och lamnar pa forskolan. Da forskolans parkeringsbehov framférallt ar fokuserat vid
enstaka timmar under morgon och eftermiddag, sa bedoms det méjligt med stort samnyttjande
med kyrkans verksamheter och besokare till 1agenheterna som framforallt &r under helger och
kvallar. For att ett samnyttjande ska fungera kommer parkeringarna behdva vara éppna for
nyttjande av flera verksamheter. Saledes kan inte en specifik parkeringsplats knytas till en
individ eller specifik verksamhet. En gemensamhetsanlaggning foreslas inrattas for
markparkeringen dér fastigheterna Naset 759:360, 759:471, 51:53 och 51:54 foreslas inga.

Forutsattningar for kostnadstackning

Exploatdren bekostar utbyggnad av parkeringen inom planomradet. Plats for parkering for
rorelsehindrad for forskolans behov i sdder bor knytas till exploateringsavtal och bekostas av
exploatéren vid behov.

Boende som hyr plats i parkeringsanlaggningen kommer att fa en utpekad parkeringsplats i
garaget. Lokalforvaltningen kommer fa mojlighet att hyra plats for personal till BmSS-
boendet i parkeringsgaraget. Markparkeringen kommer att vara bade tidsbegransad och
avgiftslagd.

Det finns inte oreglerad gatuparkering i omradet, och den gatuparkering som finns langs
Hammarvégen och l&ngs skaftgatan dster om kyrkan vid forskolorna ar tidsbegrénsad.
Dérmed beddms forutsattningarna for kostnadstackning som goda.



Resultat analyssteg 3
Projektanpassningen ger inget ytterligare avdrag pa parkeringstalen.

Sammanstéallning fran analyssteget redovisas i tabell nedan.

Projektanpassning — Analyssteg 3

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel

Bostader 1,0 platser/lagenhet 2,5 platser/lagenhet

BmSS 0,4 platser/lagenhet 1,5 platser/lagenhet
Antal parkeringar

Antal parkeringsplatser

Funktion Lagenheter | Bilplatser Cykelplatser
Bostader 48 lagenheter 48 platser 120 platser
BmSS 8 lagenheter 3,2 2 3 platser 12 platser
Totalt 56 lagenheter | 51 stycken 132 stycken

Mobilitetslésningar (analyssteg 4)
Exploatdren/fastighetsagaren har valt att inte forbinda sig till mobilitetsatgarderna i

baspaketet.

Resultat analyssteg 4
Mobilitetslésningar ger inget ytterligare avdrag pa parkeringstalen.

For att sakerstalla att tillracklig parkering finns oavsett om det byggs BmSS eller inte, sa &r
det i berakningen av totala antalet parkeringsplatser beraknat pa endast vanliga bostader da
det ger ett hogre totalt varde. Vid BmSS inom planomradet kan parkeringstalet for bade bil
och cykel sankas, vilket hanteras i bygglovet.

Mobilitetslésningar — Analyssteg 4

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostader 1,0 platser/l&genhet 2,5 platser/lagenhet
BmSS 0,4 platser/l&genhet 1,5 platser/lagenhet

Antal parkeringsplatser

Funktion Lagenheter | Bilplatser Cykelplatser
Bostader 56 lagenheter 56 platser 140 platser
BmSS - - -

Totalt 56 lagenheter | 56 stycken 140 stycken




Behov av parkering till férskolor och kyrkan

Da antalet parkeringsplatser som finns tillgangliga for besoksparkering till kyrkan och
forskolan minskas genom exploateringen har en berékning tagits fram for att se hur manga
parkeringsplatser for bil som férskolorna behdver enligt stadens riktlinjer for parkering.

Startvardet/normalspannet for bilar ar 1,4 platser/avdelning for personal och 7 platser/1000 m?
BTA for att hamta och lamna. En genomsnittlig forskoleavdelning ar 250 m2 BTA, varpa det
totalt blir 1,75 parkeringsplatser for bil per avdelning for hdmta/lamna. Det blir inga avdrag
for lagesbedémning, projektanpassning eller mobilitetslésningar. Inom omradet 6ster om
planomradet finns det totalt 11 férskoleavdelningar, varav 10 &r kommunala och en &r i
kyrkans regi. Mojligheterna for samnyttjande mellan kyrkan och férskolan bedéms som
mycket goda, da det framst &r under morgon och eftermiddagar som det ar mycket trafik till
forskolorna.

BIL Startvarde | Lagesbeddmning |Projektanpassning| Mobilitetsldsningar

Forskola 1,4 platser/ 1,4 platser/ 1,4 platser/ 14

personal avdelning  |avdelning avdelning platser/avdelning

Forskola 7 platser/1000 |7 platser/1000 m2|1,75 1,75

hédmta/lamna m? BTA BTA (1,75 platser/avdelning |platser/avdelning
platser/avdelning)

Resultat antal parkeringsplatser for bil

BIL Berdknat parkeringstal | Antal Antal
parkeringsplatser
Forskola 1,4 platser/ 11 avdelningar 15,4 > 15 platser
sysselsatta avdelning
Forskola 1,75 platser/avdelning |11 avdelningar 19,25 > 19 platser
hamta/lamna om 250 m2
Summa: 34 platser

LAV U e |

Utsnitt ur gallande detaljplan fran 2003 6ver kyrkan och den norra forskolan.



| gallande detaljplan fran 2003 anges att kyrkan har behov av cirka 40 parkeringsplatser for
bil. Pa kyrkans 6stra sida finns ett antal parkeringsplatser for kyrkans personal, utéver de som
anvands for forskolans behov. Forskolans behov pa 34 parkeringsplatser plus platserna ster
om kyrkan uppfyller darfor kyrkans uttalade behov fran 2003. Eftersom majligheten for
samnyttjande ar sa hog har parkeringstal for kyrkan inte raknats ut, da det bedéms som att
parkeringarna for forskolan i komplement till befintliga personalparkeringar ar tillrackliga
aven for kyrkans behov.

Inom gallande detaljplan fran 2003 sa finns det angivet att cirka 20 parkeringsplatser kan
anordnas pa allman plats dster om kyrkan. Denna mark nyttjas idag som forskolegard trots att
marken ar i kommunal &go och planlagd som allmén plats parkering. Med dagens utnyttjande
av omradet finns det 5 personalparkering for forskolorna mot Hammarvagen och 3 stycken
30-minutersparkering langs skaftgatan mellan kyrkan och forskolan. Forskolegarden &r 2436
m? stor (exkl forskolebyggnaden) vilket ger 34 m? friyta/barn ifall man raknar 18 barn per
avdelning for vardera av de 4 avdelningarna (se orange nedan). Kyrkans forskolegard ar 890
m? stor, vilket ger cirka 50 m? friyta/barn.

PRI\ ﬁt \
Bild 6ver hur nuvarande parkering och forskolegardar ser ut. Planomradet i gront, kyrkans
forskolegard i gult, kommunens forskolegard i orange. Parkering i turkost.

Enligt gallande detaljplan fran 2003 sa var tanken att ordna 20 parkeringsplatser pa den
allménna ytan mellan kyrkan och férskolan, samt 6 parkeringsplatser inom det som idag ar
kyrkans férskolegard. Denna parkeringslosning ar mer platseffektiv an dagens parkering,
vilket gor att om ytan for de 5 personalparkeringarna mot norr omvandlas till forskolegard blir
den kommunala forskolegarden nastan lika stor som idag, med totalt 33 m? friyta/barn. For
kyrkans forskolegard skulle friytan sinkas till cirka 45 m?/barn. Totalt skulle detta ge 18 extra



parkeringsplatser som bade forskolan och kyrkan skulle kunna nyttja. Ifall kyrkan och
forskolorna upplever en brist pa parkeringsplatser gar det darmed att anldgga 18 ytterligare
platser utan att friytan for barnen skulle paverkas namnvért. Dock innebér detta en kostnad,
som verksamheterna far avvaga mot behovet av ytterligare parkeringar.

" 2866 kv
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33 kvm/barm

Bild 6ver hur parkeringen vid kyrkan och forskolorna ar tankta enligt gallande detaljplan.
Planomradet i gront, kyrkans forskolegard i blatt, kommunens forskolegard i rosa. Parkering
i turkost.

Da det fortsatt kommer finnas mojlighet for 22 avgiftsbelagda parkeringsplatser inom
planomradet tillgangliga for besokare, utéver forskolans befintliga 8 platser och de 8 platserna
langs Hammarvagen uppfylls kraven pa antal parkeringar som behévs for forskolans
verksamhet enligt stadens riktlinjer. Studierna dver hur manga som anvénder de
avgiftsbelagda parkeringsplatserna inom planomradet visar att det under forskolans
intensivaste tid for hamta/lamna som mest star 11 bilar inom omradet. Darmed bedéms
befintliga verksamheter inte paverkas negativt av foreslagen exploatering. Ifall férskolan och
kyrkan upplever en brist pa parkeringsplatser finns fortsatt majlighet att omvandla
parkeringsytan enligt gallande detaljplan vilket skulle tillskapa 18 parkeringsplatser.

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

Bilparkering for boende i de nya lagenheterna samt for personal till BmSS-boendet 16ses
genom underjordiskt parkeringsgarage. | garaget finns i nuvarande utformning plats for totalt
59 parkeringsplatser, vilket tdcker behovet till bostdderna oavsett om det blir BmSS av en del
av lagenheterna eller inte.



| det underjordiska garaget finns plats for 130 parkeringsplatser for cykel. Resterande
cykelparkering planeras pa garden, med cykelstall som ger mojlighet att Iasa fast cykeln.

Som markparkering mojliggors totalt 22 parkeringsplatser for bil, varav 3 utgor parkering for
rorelsehindrade. Parkeringarna ar avsedda for besokare till lagenheterna samt 6vriga
verksamheter i omradet, vilket gor att besokare till kyrkan och hamta/lamna till férskolan kan
nyttja denna parkering. Markparkeringen regleras genom tidsbegrénsning samt genom avgift,
vilket gor att boende i omradet inte anvander denna parkeringsplats.

Parkering for rorelsehindrad ska alltid kunna ordnas inom 25 meter fran entré. Inom
planomradet foreslas en parkering for rorelsehindrad i soder for nyttjande till férskolan, samt
2 parkeringsplatser for rorelsehindrade pa markparkeringen, samt finns mojlighet att skapa en
parkering for rorelsehindrad pa bostadsgarden i anslutning till tankt miljohus.

Totalt blir det 15 farre parkeringsplatser inom planomradet som dr 6ppna att anvanda mot
avgift. Kyrkan och forskolan har majlighet att anlagga 18 ytterligare platser i anslutning till
befintlig skaftvag med vandzon. Darmed sa finns mojlighet att anlagga lika manga
parkeringsplatser som de som forsvinner som foljd av exploateringen, ifall behov finns fran
verksamheterna. Det beddms inte rimligt att exploatdren av en grannfastighet ska ha fullt
ansvar att tillhandahalla ett stort antal parkeringsplatser for andras verksamheter, nar det finns
mojlighet for verksamheterna att ordna egen parkering utan alltfor stor paverkan.

Se bild 6ver foreslagen bebyggelse pa nasta sida.

Framtagen av Eva-Marie Palsson, planarkitekt Stadshyggnadskontoret.
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